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InnoTrans 2016: Solaris prezentuje tramwaj Tramino

Olsztyn oraz autobus elektryczny nowe Urbino 12 electric
Bolechowo, 20.09.2016

— Nowy Solaris Urbino 12 electric do zobaczenia na InnoTrans 2016 - Po raz pierwszy
zaprezentowane zostanie wnetrze Solarisa Tramino Leipzig — Zobacz Tramino Olsztyn -
zewnetrzne tory wystawowe

Po raz pierwszy zaprezentowano wnetrze Solarisa Tramino Leipzig. Na stoisku polskiego producenta
w Hali A mozna zapozna¢ sie z makietg fragmentu przestrzeni pasazerskiej najnowszego szynowego
Solarisa w skali 1:1. Zgodnie z podpisang w 2015 roku umowg ramowg przewoznik Leipziger
Verkehrsbetriebe moze zaméwi¢ do 41 tramwajow w latach 2016-2020.

LVB zaméwito dotychczas 14 sztuk Tramino. Pierwsze z nich bedzie zaprezentowane klientowi
do konca roku. Tramwaje o tgcznej dtugosci 37,63 i szerokosci 2,3 metra sktadajg sie z czterech
modutéw. Wyposazone zostang w cztery klasyczne wozki napedowe oraz jeden wozek toczny
Jacobsa. Szerokos¢ rozstawu kot tramwaju to 1458 mm, charakterystyczne dla lipskiej infrastruktury.
W zwigzku z wymogiem zastosowania wozkéw z klasycznymi osiami w obszarze nad woézkami
napedowymi znajduje sie jeden stopien fgczacy czesé niskopodtogowg i podwyzszong. Wejscie
do pojazdu zapewnione jest jednak wytgcznie w obszarze niskiej podtogi, a wysokos¢ wejscia
dokfadnie dopasowana do poziomu platform przystankowych. Pojazd jest cze$ciowo niskopodtogowy:
okoto 65 proc. jego powierzchni dostepne jest z niskiej podtogi.

Koncepcja stylistyczna powstata we Scistej wspétpracy z klientem oraz studiem projektowym
IFS Design od najwczesniejszych etapdéw przygotowan realizacji zaméwienia. Szczegétowa analiza
rozmieszczenia poszczegolnych elementdéw pozwolita na zoptymalizowanie tramwaju pod katem
komfortu i ergonomii, a takze przyzwyczajeh i zyczen motorniczych miasta Lipsk. To wtasnie
ze wzgladu na potrzeby kierujgcych powstata specjalna makieta miejsca pracy motorniczego
odzwierciedlajgca w najdrobniejszych szczegdtach sugerowane rozwigzania. Pracownicy LVB mieli
mozliwos¢ przetestowania oraz odniesienia sie do nich. Pozwolito to wypracowac najlepszy projekt
wdrozony nastepnie do realizacji. Motorniczy skorzysta chocby z ergonomicznego, w petni
zautomatyzowanego fotela. Chcac zapewni¢ maksymalng spojnosé estetyczng i jednoczesnie
zredukowac hatas urzgdzen umieszczonych na pojezdzie, tramwaj wyposazono w ostony dachowe.

Nie mniej czasu poswiecono na zaplanowanie przestrzeni pasazerskiej, ktérej makieta w skali 1:1
wystawiona jest na stoisku Solarisa w Hali A. Staranne rozplanowanie pozwolito wygospodarowac 75
miejsc siedzgcych przy zachowaniu szerokiego przejscia na catej diugosci Tramino. Oprocz
zastosowania harmonijnie dobranych koloréw, ergonomicznego rozmieszczenia siedzenh, poreczy oraz
czterech miejsc dla osdb poruszajgcych sie na wodzkach inwalidzkich, polski producent postawit
na wiele dodatkowych innowacyjnych rozwigzan. W suficie zabudowano specjalnie zaprojektowane
panele o$wietleniowe, ktére dopasowujg barwy i natezenie swiatta do warunkéw pogodowych. W zimie
oswietlenie rozbtyska¢ bedzie w barwach cieptych, natomiast latem w zimnych co znaczgco podniesie
komfort podrézowania. W pojezdzie zastosowano cztery pary niezwykle szerokich drzwi



dwuskrzydtowych o szerokosci 1500 mm oraz dwie pary jednoskrzydiowych o szerokosci 800 mm.
Dzieki takim parametrom mozliwe jest ptynne i szybkie wsiadanie i wysiadanie podrézujgcych.
Usprawniono takze system informacji pasazerskiej umieszczajgc specjalne zewnetrzne wyswietlacze,
dla pasazeréw wsiadajgcych do tramwaju, zabudowane nad dwuskrzydtowymi drzwiami pojazdu.
Tramwaj wyposazony jest w wydajng klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. Oddzielne urzgdzenie
chtodzgce zapewnia komfort pracy motorniczemu spedzajgcemu w pojezdzie najwiecej czasu.

Miejski przewoznik z Lipska zamowit dotychczas 14 tramwajow z tgcznie 41, o ktérych méwi umowa
ramowa. Jeszcze w tym roku pierwszy gotowy Tramino zostanie zaprezentowany klientowi.

Solaris Tramino Olsztyn

e Powrét szynowego transportu miejskiego do Olsztyna po ponad 50 latach

¢ 15 sztuk Tramino w Olsztynie przejechalo od grudnia 2015 roku juz prawie 600 tys.
kilometréow

e Zobacz Tramino Olsztyn — zewnetrzne tory wystawowe, stoisko V/615

W grudniu 2015 roku na torowiska Olsztyna, po 50 latach przerwy, znéw wyruszyty tramwaije.
Prezentowany na targach pojazd jest jednym z fgcznie 15 wyprodukowanych przez Solarisa Tramino
dla Olsztyna. Dzieki specjalnej konstrukcji oraz odpowiedniemu doborowi komponentéw konstruktorzy
podpoznanskiego producenta znaczgco ograniczyli poziom emisji hatasu. Tym samym Tramino
Olsztyn to najcichszy tramwaj sposrod wszystkich eksploatowanych w Polsce.

Oficjalne wznowienie szynowego transportu miejskiego w Olsztynie odbyto sie 19 grudnia 2015 roku.
Tramwaje kursujg na trzech liniach po torowisku o tgcznej dtugosci 11 kilometrow z 19 przystankami.
Solarisy przejechaty dotychczas prawie 600 tys. kilometrow wypracowujgc przy tym wysokg gotowosc¢
techniczng. Olsztyn jest drugim polskim miastem majgcym w swojej flocie szynowe Solarisy. W roku
2009 producent sprzedat 45 sztuk nowoczesnych, niskopodtogowych pojazdéw do Poznania.

Solaris Tramino Olsztyn liczy 29,3 metra dtugos¢ i 2,5 metra szerokosci. Jego charakterystyczny
design nie pozostawia obojetnym. Smukia i elegancka linia w srebrno-limonkowych barwach w petni
wpisuje sie w charakter nowoczesnego, rozwijajacego sie Olsztyna. Wysoki na 3,8 metra tramwaj
pomiesci ponad 200 pasazeréw, z czego az 43 na miejscach siedzgcych. Osiggnieto to dzieki
montazowi po kazdej ze stron przestronnego wnetrza pojazdu dwdch rzedow foteli (uktad 2 + 2).
Pojazd jest dwukierunkowy, ma dwie kabiny motorniczego i z powodzeniem moze byé stosowany
na odcinkach jednotorowych bez koniecznosci budowania petli do zawracania. Posiada tgcznie 12
par przestronnych, podwojnych drzwi o szerokosci 1300 mm. Szes¢ par po kazdej ze stron pozwala
pasazerom na szybkie i komfortowe wsiadanie oraz wysiadanie z pojazdu.

Kazda z trzech sekcji Tramino Olsztyn osadzona zostata na tzw. wézku. Dwa skrajne sg wdzkami
napedowymi, a srodkowy to wézek toczny. Zastosowane przez Solarisa, wedlug wtasnego projektu
i wykonania, wozki sg skretne. Za sprawg odpowiedniego parku maszyn rowniez proces ich kalibraciji
wykonany zostat samodzielnie przez producenta. Zastosowanie wézkoéw skretnych zmniejsza zuzycie
infrastruktury oraz samych zestawdéw kotowych. Rozstaw két wynosi 1435 mm. Dla uzyskania
najlepszych parametréow jezdnych zastosowano kota o $rednicy az 682 mm. Mimo tak duzych
wymiardéw zachowano na catej dtugosci tramwaju niskg podtoge.

Tramino Olsztyn wyposazono w szereg innowacyjnych i niespotykanych wczesniej w Polsce, a nawet
w Europie rozwigzan. Jednym z nich jest uktad poziomowania przy réznym obcigzeniu i zuzyciu
obreczy kot. Pozwala on na utrzymanie podtogi na réwnym poziomie wzgledem peronu. Pomiar
nastepuje po kazdorazowym otwarciu drzwi, niezaleznie od tego, jak pasazerowie bedag
sie przemieszczali po pojezdzie. W zaleznosci od potrzeb sitowniki sg w stanie podnies$¢ lub obnizyé
pudto tramwaju, aby wyréwna¢ wysokos¢ pomiedzy krawedzig przystanku, a krawedzig wejscia.
Sam ukiad sitownikow nie bierze udziatu w odsprezynowaniu pudta. Z kolei system stabilizacji toru
jazdy pozwala na tagodne, ptynne pokonywanie tukow i zakretéw przez poszczegdlne moduty, dzieki
czemu poprawia sie komfort podrézy pasazerow. W momencie wejscia pierwszego czionu w tuk
czy zakret sygnat hydrauliczny przekazywany jest do pozostatych wozkéw, przez co mozliwe jest
odpowiednie, automatyczne ich ustawienie. Role tramwajowej ,czarnej skrzynki” odgrywa rejestrator
ATM odnotowujgcy i zapisujgcy takie parametry jazdy jak: predkos¢, ilos¢ pobieranego pradu,
przejechany dystans, potozenie i inne.

Uktad napedowy stanowig tgcznie cztery asynchroniczne silniki trakcyjne o mocy 120 kW kazdy. Dwie
baterie 0 fgcznej pojemnosci 520 Ah pozwalajg na jazde autonomiczng, bez podtgczenia do sieci



trakcyjnej. Przeprowadzone testy pozwolity ustali¢, iz Tramino Olsztyn, w razie koniecznosci,
przejedzie ponad kilometr korzystajgc jedynie z zasilania alternatywnego. Jest to kilkukrotnie wiekszy
dystans niz ten wymagany przez zamawiajgcego. Baterie tadowane sg w trakcie jazdy napieciem
poktadowym. Dodatkowo, w dowolnym momencie, przewoznik bedzie moégt doposazy¢ flote
w superkondensatory — olsztyAskie Tramino sg juz teraz do tego przystosowane. Solaris
byt pierwszym w Polsce producentem tramwajow posiadajgcym homologacje swoich pojazdow
wyposazonych wiasnie w to zaawansowane, przyjazne srodowisku i ekonomiczne rozwigzanie.

W upalne dni komfort podrézowania zapewnia klimatyzacja. Na catej dtugosci pojazdu, jak i przy jego
wejsciach nie ma ani jednego stopnia, a podtoga jest catkowicie ptaska, pozbawiona jakichkolwiek
wzniesien czy nachylen. Wewnatrz wydzielono odrebne miejsce dla oséb poruszajgcych sie na
woézkach inwalidzkich — znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie kabiny motorniczego i rozktadanej
rampy utatwiajgcej pokonanie odstepu pomiedzy krawedzig przystanku a wejsciem. Kolorystyka
wnetrza utrzymana jest w przyjemnych odcieniach srebra i limonki, co wzmacnia odczucie
przestronnosci i nie narzuca sie krzykliwymi barwami. Cato$¢ stanowi harmonijng i dobrze wygladajaca
przestrzenh nawigzujgcg do samego Olsztyna, miasta tongcego w zieleni parkéw i laséw. Wszystko
to oswietlone jest spokojnym, biatym Swiattem w wyjgtkowo energooszczednej technologii LED.
System informacji pasazerskiej sktada sie z trzech monitoréw LCD, po jednym w kazdym czionie, oraz
biletomatu wyposazonego w mozliwos¢ ptatnosci kartami zblizeniowymi. Z kolei o bezpieczehstwo
pasazerow dba systemu monitoringu.

Motorniczy, spedzajacy w tramwaju najwiecej czasu, korzysta z wydzielonej wytgcznie dla niego
klimatyzacji. Do jego dyspozycji oddano wygodne i tatwe w obstudze ekrany dotykowe posiadajgce
te zalete nad tradycyjnymi przyciskami i guzikami, iz mozna je dowolnie programowac oraz w kazdym
momencie zaktualizowa¢ o nowe funkcje. Dzieki odpowiedniemu nachyleniu $wiatlo stoneczne
nie utrudnia korzystania z paneli dotykowych. Dla jeszcze wiekszego komfortu prowadzgcego niektore
przyciski oraz nastawnik jazdy zintegrowano z podtokietnikami fotela. Roéwniez czuwak wystepuje
w dwodch formach: tradycyjnego pedatu oraz przycisku umieszczonego na prawym podtokietniku.
Lusterka wsteczne zastgpiono podwodjnymi kamerami - jedna skierowana jest na pierwsze drzwi
za kabing motorniczego, druga pozwalajgca na obserwowanie catej dtugosci boku tramwaju. Kamery
sg podgrzewane co zapewni dobrg widoczno$¢ nawet w mrozne dni. Obraz z nich przenoszony jest
na wewnetrzne monitory umieszczone na wysokosci tradycyjnych lusterek. Na froncie obu kabin
motorniczego umieszczone sg absorbery, kiérych zadaniem jest — w przypadku kolizji — przyjecie
i zneutralizowanie sity uderzenia. Znaczgco zwieksza to bezpieczenstwo podrézujgcych, a zwlaszcza
kierujgcego tramwajem.

Projektanci Tramino uwzglednili réwniez potrzeby i charakter pracy zaplecza technicznego oraz
serwisantow. tatwy dostep do elementéw tramwaju ktére wymagajg obstugi serwisowej,
bez koniecznosci catkowitego demontazu klap rewizyjnych, przyspiesza wykonywane przez
mechanikéw obowigzki. Sposéb otwarcia klap pozwala na swobodny dostep do wigzek przewodow
oraz pozostatych podzespotoéw, z uniknieciem ograniczenia widocznosci, na catej dtugosci tramwaju.
Konstruktorzy zapewnili brak jakichkolwiek zewnetrznych elementéw nie demontowanych.

Solaris Tramino Olsztyn wystawiony jest podczas targéw InnoTrans na zewnetrznych torach
wystawowych, stoisko V/615.

Solaris zrealizowat dotychczas tramwajowe zamowienia dla Poznania (45 sztuk) oraz niemieckiej Jeny
(5 sztuk pojazdow dwukierunkowych), Brunszwiku (18 sztuk) oraz Olsztyna (15 sztuk). Z kolei w latach
2017-2020 do Lipska pojedzie 41 egzemplarzy Tramino.

W Olsztynie dobrze znane sg réwniez autobusy marki Solaris. Polski producent dostarczyt ich tam
juz blisko 60 sztuk, w tym 32 w dwunastometrowej diugosci oraz 26 przegubowych Urbino 18.
Podobnie jak nowe tramwaje, najnowsze autobusy utrzymane sg w spdjnej, mitej dla oka srebrno-
limonkowej kolorystyce.

Nowy Solaris Urbino 12 electric



¢ Nowy Solaris Urbino 12 electric do zobaczenia na InnoTrans 2016 (stoisko zewnetrzne
w Sommergarten V/810)

» Elektryczny Solaris nagrodzony tytutem ,,Bus of the Year 2017”

» Blisko 80 zamoéwionych autobusoéw elektrycznych w siedmiu panstwach

Bezemisyjne, niezwykle ciche i ptynnie podjezdzajgce do przystanku — oto najwazniejsze znaki
rozpoznawcze najnowszych elektrycznych Solariséw dostarczonych do hamburskiego przewoznika
Hamburger Hochbahn AG, ktére zostaty oficjalnie zaprezentowane w portowym miescie w sierpniu.
Trzy nowoczesne egzemplarze Urbino 12 electric — modelu, ktéry otrzymat prestizowg nagrode Bus of
the Year 2017 — bedg jezdzi¢ przede wszystkim na trasie innowacyjne;j linii 109, na ktérej hamburski
przewoznik wykorzystuje tylko pojazdy z niekonwencjonalnymi zrédtami napedu. Jeden z nich
zobaczy¢ mozna na tegorocznych targach InnoTrans w Berlinie na stoisku zewnetrznym
przygotowanym w Sommergarten (V/810).

W 12-metrowym Urbino electric dla hamburskiego przewoznika Hochbahn zostata zamontowana
elektryczna o$ napedowa ZF AVE 130. Nowatorski elektrobus otrzymat baterie litowo-tytanowe
o pojemnosci 100 kWh oraz osprzet elektryczny firmy Medcom. Pojazd wykorzystuje system
tadowania dachowego, ktéry pozwala mu kursowaé na linii przez caty dzieh. Jest to mozliwe dzieki
zastosowaniu zewnetrznej tadowarki o mocy do 300 kW, znajdujgcej sie na trasie przejazdu.

,Dostarczenie trzech pojazdéw bateryjnych do Hamburga byto dla Solarisa kontraktem szczegdélnym,
gdyz po raz pierwszy musieliSmy dostosowac sie do istniejgcej juz w miescie infrastruktury tadowania.
Sprostaniem wymogom zamawiajgcego udowodniliSmy elastyczno$¢ i kompetencje Solarisa
w zakresie dostarczania nowatorskich autobusoéw elektrycznych. Dzieki fachowej wiedzy
i dodwiadczeniu jesteSmy doskonale przygotowani do ery elektromobilnosci’, méwit dr Andreas
Strecker, Prezes Solaris Bus & Coach S.A. podczas oficjalnej prezentacji pojazdéw w Hamburgu.

Na przygotowanym stoisku znajduje sie takze zewnetrzna tadowarka firmy Siemens. Dzigki obnizanym
pantografom i mocy tadowania do 300 kW autobus potrzebuje tylko szesciu minut na uzupetnienie
energii.

Solaris zaprezentowat pierwszy w petni elektryczny autobus w 2011 roku. Przez pie¢ lat rozbudowat
swojg oferte o pojazdy o diugosci od 8,9 po 18,75 metra. Mogg one by¢ wyposazone w réznego
rodzaju baterie i systemy ich uzupetniania. Blisko 80 Urbino electric jezdzi juz w: Austrii, Czechach,
Finlandii, Hiszpanii, Niemczech, Polsce oraz Szwecji. Jeden z nich, Solaris Urbino 12 electric
dla Hochbahn Hamburg jest prezentowany na specjalnym zewnetrznym stoisku w Sommergarten
podczas targéw InnoTrans 2016 (V/810).

Dodatkowe informacje

Mateusz Figaszewski Informacje o firmie

E-mobility Development & Market Intelligence Director Solaris Bus & Coach sp. z 0.0. to jeden z europejskich liderow
tel.: +48 61 66 72 347 produkcji autobuséw i trolejpbuséw. Bazujgc na 25-letnim
tel. kom.: +48 601 652 179 dos$wiadczeniu i ponad 20 000 wyprodukowanych pojazdéw,
fax: +48 61 66 72 345 Solaris kazdego dnia wplywa na jako$¢ komunikacji miejskiej
email: mateusz.figaszewski@solarisbus.com w setkach miast w catej Europie. Z myslg o przysziosci, firma

wyznacza nowe standardy, dynamicznie rozwijajgc swoje
produkty, zwtaszcza w obszarze elektromobilnosci. Autobusy
elektryczne, trolejpbusy i autobusy wodorowe marki Solaris
to najnowoczesniejsze rozwigzania w zakresie transportu
bezemisyjnego. Pojazdy firmy byly wielokrotnie nagradzane
za jakos¢ i innowacyjnos¢. Autobus Urbino 12 electric wygrat
prestizowy europejski konkurs ,Bus of The Year 2017
We wrzesniu 2018 roku Solaris Bus & Coach sp. z 0.0. dotgczyt
do grupy CAF.
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