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Nowosci produktowe Solarisa na targach
Busworld 2019 w Brukseli

Bolechowo, 17.10.2019

e Firma Solaris na Targach Busworld w Brukseli prezentuje trzy bezemisyjne
autobusy

e Solaris Urbino 18 electric — elektryczny autobus przegubowy z bateriami
nowej generacji

e Solaris Urbino 12 hydrogen — autobus wodorowy najnowszej generacji

e Solaris Trollino 24 - dwuprzegubowa platforma dla bezemisyjnych
pojazdéw komunikacji miejskiej

e Solaris talks. Forum na temat wspétczesnego transportu publicznego. Cykl
prezentacji codziennie o godzinie 13.00 na stoisku firmy

Solaris juz od kilkunastu lat konsekwentnie rozwija portfolio pojazdéw z napedem alternatywnym, bedac
obecnie jednym z najwazniejszych graczy na rynku europejskim w obszarze elektromobilnosci. Dzieki
wygranym w ostatnich tygodniach przetargom Solaris stat sie w Europie liderem rynku pod wzgledem
zdobytych kontraktéw na elektrobusy. Dostarczone do tej pory przez firme autobusy elektryczne do 16
panstw pokonaty tgcznie ponad 20 min kilometrow w réznych warunkach klimatycznych.

Na tegorocznych targach Busworld w Brukseli w dniach 18-23 pazdziernika, Solaris zaprezentuje trzy
nowosci. Wszystkie prezentowane pojazdy to autobusy bezemisyjne.

Solaris Urbino 18 electric

Wyrazista linia przegubowego Urbino 18 electric jest znana wielu przewoznikom — ponad 200 modeli
zostato juz zamoéwionych przez klientéw. Pojazd prezentowany na Busworld ma jednak unikatowe
wyposazenie.

Absolutng nowo$cig sg baterie nowej generacji Solaris High Energy+, ktére producent w Brukseli
pokazuje po raz pierwszy. Baterie wyrézniajg sie bardzo wysokg gestoscig energii, dzieki czemu autobus
bedzie w stanie bez problemu pokonaé 200 km na jednym tadowaniu, niezaleznie od warunkow
drogowych i klimatycznych. Udoskonalone parametry magazynéw energii pozwolg jednak przy znacznie
zwiekszonym zasiegu zachowac wcigz sporg pojemnos¢ pasazerskg. W Urbino 18 electric zamontowano
7 packow baterii 0 fgcznej pojemnosci okoto 553 kWh. Trzy packi baterii umieszczono z tytu pojazdu, 4
zas na dachu pierwszego wagonu. tadowanie baterii moze odbywacé sie zaréwno poprzez ztgcze plug-
in, ale takze z wykorzystaniem pantografu w zaleznosci od preferenciji klientow.

Ponadto prezentowany Urbino 18 electric zaopatrzono w zaawansowane systemy wspomagania
kierowcy (ADAS), znacznie zwiekszajgce komfort i — przede wszystkim — bezpieczehstwo jazdy.
Urzadzenie Mobileye Shield+ niweluje ryzyko bezposrednich kolizji z pieszymi czy rowerzystami poprzez



system inteligentnych kamer nieustannie monitorujgcych tzw. martwe pola w pojezdzie. Kierowca o
potencjalnych zagrozeniach informowany jest za pomocg dzwiekowych i wizualnych alertow.

Ponadto prezentowany na targach Solaris Urbino 18 electric bedzie wyposazony w system inicjujgcy
automatyczne hamowanie CMS (Collision Mitigation System). W sytuacji, gdy radar zamontowany na
autobusie wykrywa zagrozenie ewentualnego zderzenia czotowego, system rozpoczyna hamowanie,
zmniejszajgc predkosc pojazdu i niwelujgc skutki ewentualnej kolizji.

W miejscu tradycyjnych lusterek bocznych autobusu zamontowano kamery, ktére gwarantujg nie tylko
lepszg widocznos$¢ w silnym stoncu, podczas deszczu czy opaddw $niegu, ale takze nocg. Co wiecej,
kamery znacznie zwiekszajg pole widzenia i poprawiajg aerodynamike pojazdu. To premierowe
rozwigzanie jest juz w ofercie sprzedazowej dla catej rodziny Urbino.

Aby maksymalnie obnizy¢ zuzycie energii, w przegubowym Urbino electric zamontowano klimatyzacje
z pompg ciepta, ktéra do uzyskania odpowiedniej temperatury w pojezdzie wykorzystuje ciepto
pochodzace z zewnagtrz. Urzgdzenie uzywa jako czynnika roboczego dwutlenku wegla, kiory jest obecnie
najbardziej przyjaznym dla srodowiska srodkiem. Zastosowanie pompy CO2 ma na celu zwiekszenie
efektywnosci energetycznej pojazdu, a tym samym zasiegu, jak réwniez ograniczenie szkodliwosci.

Kolejng innowacjg jest falownik trakcyjny w pojezdzie, ktory zostat wykonany w nowatorskiej technologii
SiC, czyli z wykorzystaniem wegliku krzemu. Dzieki temu urzgdzenie jest przystosowane do dziatania
przy wyzszych napieciach, czestotliwosciach i temperaturach, co z kolei wptywa na znaczne zmniejszenie
masy i wielkosci przetwornicy mocy oraz ogdélny wzrost wydajnosci systemu.

Solaris Urbino 12 hydrogen

Solaris jako jeden z pierwszych producentéw autobuséw postawit na napedy elektryczne. Niemal dekade
po premierze pierwszego e-busa producent uzupetnia swoje bezemisyjne portfolio o autobus Urbino 12
hydrogen, w ktorym wodor przeksztatcany jest w energie elektryczng, a ta z kolei zasila uktad napedowy
pojazdu. Technologia wodorowa wykorzystana do produkcji elektrycznosci umozliwi pokonywanie
autobusom jeszcze wiekszych dystanséw bez absolutnie zadnych emisiji.

Autobusy napedzane wodorem pozwolg stworzy¢ komplementarne bezemisyjne portfolio, dzieki ktéremu
Solaris bedzie przygotowany na wspotczesne wyzwania oraz zréznicowane potrzeby klientéw odnosnie
zasiegu, elastycznosci i operacyjnosci pojazdéw. Producent wychodzi z zatozenia, ze rozwdj wszystkich
opcji elektromobilnosci — zaréwno autobusdw bateryjnych, trolejbuséw, jak i modeli napedzanych
wodorem — powinien przebiega¢ w synergii oraz ze jest to proces niezbedny dla zapewnienia
zréwnowazonego transportu przysziosci. Napedzane wodorem autobusy Solaris nie bedg w tym
rozumieniu stanowi¢ konkurencji dla autobuséw bateryjnych czy pojazdéw z serii Trollino. Wrecz
przeciwnie, technologie te bedg sie perfekcyjnie uzupemiaé i wszystkie czerpaé z postepu
technologicznego napedéw elektrycznych i ich komponentow.

Zalety wodoru jako no$nika energii sg niezaprzeczalne. Przez swojg gestos¢ energii i lekkos$¢ pierwiastek
ten moze stanowi¢ zrédio czystej energii w pojazdach i umozliwi¢ im pokonywanie nawet
kilkusetkilometrowych dystanséw. Biorgc pod uwage fakt, ze wodér w procesie elektrolizy mozemy
wytwarza¢ z wody, mamy do czynienia z naprawde czystym zrodtem energii. To takze znakomity wybor
dla tych operatoréow transportu, ktdérzy majg dostep do wodoru pochodzgcego z proceséw
przemystowych. Wodorowe ogniwa paliwowe, dziatajgce na zasadzie odwrdconej elektrolizy, sg
stosunkowo niewielkich rozmiaréw, i wytwarzajg prad w trakcie uzytkowania pojazdu. Sg wiec
rozwigzaniem idealnym przy konieczno$ci zapewnienia sporego zasiegu. Samo tankowanie wodorem
jest procesem krétkim i wygodnym, nie réznigcym sie praktycznie od uzupetniania pojazdu innym
paliwem (np. CNG).



Solaris pierwsze doswiadczenia wodorowe zebrat, projektujac pojazdy bateryjne, wykorzystujgce ogniwo
paliwowe do zwiekszenia zasiegu. W ramach programu JIVE dostarczyt do Hamburga dwa autobusy
Urbino 18,75 electric oraz do Rygi 10 trolejpbuséw z wodorowym range extenderem. Na targach Busworld
2019 w Brukseli prezentuje nowg generacje autobusu Solaris Urbino 12 hydrogen.

Urbino 12 hydrogen wyposazony jest w ultranowoczesne ogniwo paliwowe, ktore petni funkcje
miniaturowej elektrowni wodorowej na pokfadzie pojazdu. Dzieki zastosowanej technologii autobus
bedzie miat mozliwo$¢ pokonania na pojedynczym tankowaniu az 350 km. Energia elektryczna w ogniwie
wodorowym powstaje w procesie odwroconej elektrolizy wody i przekazywana jest bezposrednio do
uktadu napedowego. Jedynymi produktami reakcji chemicznej zachodzacej w ogniwie sg ciepto oraz para
wodna. Pojazd nie generuje wiec absolutnie zadnych szkodliwych substancji.

W autobusach wodorowych Solarisa wykorzystano zestaw ogniw paliwowych o mocy 70 kW. W sktad
catego ukfadu wodorowego wchodzg takze urzadzenia pomocnicze, odpowiadajgce m.in. za
dostarczanie wodoru i powietrza pod odpowiednim ci$nieniem, recyrkulacje pierwiastka, ktory nie zostat
zuzyty wczesniej, a takze za utrzymanie odpowiedniej i stabilnej temperatury ogniw podczas pracy.

Produktowa nowos¢ w portfolio Solarisa wyposazona jest w matg baterie trakcyjng Solaris High Power,
ktéra ma za zadanie wspomaganie ogniwa paliwowego w chwilach najwiekszego zapotrzebowania na
energie elektryczng. Bateria tadowana jest energig pochodzacg z wodoru oraz poprzez rekuperacje z
procesu hamowania. Jest tez mozliwos¢ podtadowania jej poprzez gniazdo plug-in. Uzupetnienie uktadu
napedowego stanowi 0$ ze zintegrowanymi silnikami elektrycznymi.

W zakresie technologii magazynowania wodoru w pojezdzie Urbino 12 hydrogen zastosowano
najnowoczesniejsze rozwigzania. Pierwiastek gromadzony jest w postaci gazowej pod cisnieniem 350
atmosfer w 5 zbiornikach nowej generacji na dachu autobusu. Dzieki wykorzystaniu zbiornikéw wodoru
typu 4, inzynierom z Biura Technicznego Solarisa udato sie zredukowa¢ ich mase o okoto 20%
w stosunku do poprzedniego modelu. Zestaw kompozytowych butli umieszczonych wzdtuznie nad
pierwszg osig pojazdu pozwoli zmagazynowac¢ 36,8 kg wodoru. Na koncu kazdego ze zbiornikéw
zamontowany jest zawor multifunkcyjny zawierajgcy szereg zabezpieczen: zawoér elektromagnetyczny,
zawoér awaryjny aktywowany w przypadku podwyzszonej temperatury oraz zawdr przecigzeniowy
odcinajgcy wyptyw wodoru w przypadku rozszczelnienia ukfadu.

Niezwykle ekologiczny Solaris Urbino 12 hydrogen jest wynikiem konsekwentnego inwestowania
producenta w bezemisyjne Srodki transportu publicznego. Autobus wodorowy z ogniwem wodorowym
oferuje wszystkie zalety napedu elektrycznego, takie jak niski poziom hatasu i wibracji, a przede
wszystkim absolutny brak emisji szkodliwych substancji w miejscu uzytkowania. Pojazdy wyposazone
w technologie wodorowg cechujg sie przy tym duzym zasiegiem i krétkim czasem tankowania.

Prezentowany na targach model juz znalazt pierwszych nabywcéw. Przedsiebiorstwo transportowe
SASA Bolzano jest pierwszym klientem, ktéry postanowit zakupi¢ 12 autobuséw wodorowych.
Zamowienie obejmuje réwniez 8-letniag umowe serwisowa. Jej czescig jest takze specjalne szkolenie
przeznaczone dla kierowcéw i pracownikéw serwisu poswiecone aspektom bezpiecznego uzytkowania
i serwisowania pojazdéw wodorowych. Dostawa Soalriséw Urbino 12 hydrogen zaplanowana jest na rok
2021.

Ponadto Régie Autonome des Transports Parisiens (RATP) podpisato w czerwcu tego roku umowe
dzierzawy i testow wodorowego Urbino 12. Przewoznik odpowiedzialny za organizacje transportu
publicznego w Paryzu przez 10 tygodni (kwiecien-czerwiec 2020) bedzie testowat autobus w regularnym
ruchu pasazerskim. Jest to kolejny krok RATP ku catkowitemu przestawieniu floty swoich pojazdéw z
napeddéw spalinowych na catkowicie bezemisyjne.



Solaris Trollino 24

Podczas targéw Busworld 2019 swojg $wiatowg premiere ma trolejbus Trollino 24 w wersji MetroStyle.
To najdtuzszy dotychczas pojazd autobusowy w ofercie Solarisa. Powstat z mys$lg o stworzeniu platformy
do przysziej, seryjnej produkcji pojazdéw 24-metrowych z napedem hybrydowym, elektrycznym oraz
wiasnie trolejbusow. Trollino 24 to model bardzo zaawansowany technicznie. Jego naped stanowig dwa
silniki trakcyjnie o mocy 160 kW kazdy, napedzajgce dwie osie napedowe. Zamontowany w trolejbusie
pakiet baterii o pojemnosci 58 kWh fadowany jest podczas jazdy z trakcji trolejpusowej poprzez
stosowany tradycyjnie w trolejpusach pantograf dwupolowy. Energia zgromadzona w bateriach
wykorzystywana jest z kolei do zasilania napedu, gdy trolejbus znajduje sie poza trakcjg elektryczng. Aby
utatwi¢ manewry w ruchu miejskim, czwarta 0$ pojazdu jest osig skretng. Pojazd, o unikatowym uktadzie
drzwi 1-2-2-2-2 wyposazony zostat ponadto m.in. w elektryczne wspomaganie uktadu kierowniczego. Na
poktadzie dwuprzegubowego trolejbusu bedzie mogto podrézowaé nawet 215 oséb. W premierowym
modelu réwniez zamiast lusterek bocznych bedg zamontowane kamery.

Solaris Trollino 24 prezentowany podczas targéw Busworld 2019, zostat przygotowany w wersji
MetroStyle. Specjalny design zostat opracowany z mysla o wyjatkowym, dwuprzegubowym pojezdzie.
Decyzje o ewentualnym oferowaniu wersji MetroStyle w innych modelach marki Solaris, producent
podejmie w pdzniejszym terminie.

#Solaris Talks

Podczas targéw Busworld firma Solaris zaprasza na forum ,Solaris Talks”, ktére bedzie odbywato sie
kazdego dnia Targéw na stoisku Solarisa w hali nr 5. W ramach ,Solaris Talks” producent chciatby
podzieli¢ sie swoim doswiadczeniem oraz informacjami o produktach, ale réwniez zaprosi¢ do rozmowy
na temat nowoczesnych technologii wykorzystywanych w obszarze e-mobilnosci i zmieniajgcego sie
oblicza komunikacji miejskiej. Tematy krétkich prezentacji, otwierajgce dyskusje beda dotyczyty m.in.
rodzajow i doboru baterii, systemow do tadowania autobuséw i trolejbuséw, pojazdéw wodorowych czy
zdalnej diagnozy dla autobuséw elektrycznych.

Szczegotowy harmonogram ,Solaris Talks”:

https://www.solarisbus.com/en/busworld2019
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Premiera nowych baterii Solaris High Energy+
Systemy ADAS w pojazdach marki Solaris

Bolechowo, 17.10.2019

e Firma Solaris na targach Busworld w Brukseli prezentuje baterie nowej
generacji Solaris High Energy+

e Autobusy elektryczne o zasiegu minimum 200 km w kazdych warunkach
klimatycznych

e Nowe systemy ADAS zwiekszajagce komfort i bezpieczenstwo
podrézowania

Nowa oferta firmy Solaris w obszarze baterii do autobuséw elektrycznych

Kiedy w 2011 roku Solaris prezentowat swoj pierwszy autobus elektryczny, w jego ofercie widniato tylko
jedno rozwigzanie bateryjne. Przez te kilka lat firma niezwykle mocno rozwingta swoje kompetencje
techniczne w tym obszarze. Ponad 20 milionéw kilometréw pokonanych przez autobusy elektryczne
Urbino i doswiadczenia zebrane z eksploatacji pojazdéw w kilkudziesieciu miastach w réznych obszarach
klimatycznych pozwalajg dzisiaj Solarisowi oferowa¢ optymalne rozwigzania bateryjne dla swoich
klientow. Dzisiaj firma Solaris oferuje w swoich autobusach elektrycznych baterie: Solaris High Power,
Solaris High Energy oraz Solaris High Energy+.

Solaris High Power

Solaris High Power to baterie, ktére charakteryzujg sie duzg ,gestoscig mocy”. W praktyce oznacza to,
ze baterie te mogg by¢ tadowane prgdem o duzym natezeniu, a co za tym idzie — jesteSmy w stanie
natadowac je w bardzo krétkim czasie. Baterie te oferowane sg w packach o pojemno$ci nominalnej 29
kWh kazdy. W autobusie mozemy zamontowaé¢ do 7 packdéw, co fgcznie moze daé nam pojemnosé
energetyczng do ponad 200 kWh. Co wazne, baterie te charakteryzujg sie dtugim czasem zycia i duzg
liczba cykli tadowania. Firma jest w stanie zagwarantowac nielimitowang liczbe cykli w okresie 7 lat.

Zasadniczo bateria Solaris High Power moze byc¢ tadowana pradem odpowiadajgcym czterokrotnosci jej
pojemnosci (4C). Jesli wiec przyjmiemy, ze w autobusie mamy baterie tego typu o pojemnosci
energetycznej 116 kWh, to maksymalna moc jej tadowania wynosi 450 kW. Oczywiscie inzynierowie wolg
wyrazac ten parametr w amperach, poniewaz nie wykorzystujemy takiej samej mocy w czasie catego
procesu fadowania baterii. PowinniSmy zatem powiedzie¢, ze maksymalne natezenie prgdu, ktérym
tadujemy takg baterie, wynosi do 800 A. Do tej pory firma Solaris realizowata pantografowe stacje
szybkiego tadowania baterii typu High Power o réznych mocach, dochodzgcych az do 560 kW!

Baterie typu Solaris High Power sg stosowane w tych aplikacjach, ktére zaktadajg czeste roztadowywanie
i tadowanie baterii, zazwyczaj z wykorzystaniem tadowarek pantografowych. Oczywiscie energie w nich
mozna uzupetniaC takze poprzez tadowarki plug-in. Jest to idealne rozwigzanie w tych systemach
transportowych, w ktérych do tadowania autobuséw elektrycznych stosowane sg stacje szybkiego
tadowania pantografowego, rozmieszczone na trasie przejazdu pojazdu lub na petlach linii. Przyktadowo
tego typu baterie Solaris zamontowat w autobusach elektrycznych jezdzacych w Brukseli, Warszawie czy
Barcelonie. Warto tez wspomnie¢, Zze baterie High Power stosowane sg takze w trolejbusach Trollino.

Solaris High Energy

Drugi rodzaj oferowanych baterii to Solaris High Energy. Baterie te charakteryzujg sie relatywnie duzg
pojemnoscia i sg stosowane najczesciej w aplikacjach zaktadajgcych mniejszg liczbg ,tankowan” w ciggu
dnia. Maksymalna moc tadowania tej baterii w kW odpowiada jej pojemnosci energetycznej wyrazonej w
kWh. Nominalna pojemno$¢ packow w tej baterii to 50 kWh. Maksymalna, standardowa liczba packow



Solaris High Energy to 6 sztuk dla autobusu 12-metrowego i 7 dla 18-metrowego. Przy wykorzystaniu
tego rodzaju baterii mamy wiec mozliwos¢ osiggniecia pojemnosci nominalnej do 350 kWh.

Jest to dobre rozwigzanie dla tych operatoréw, ktorzy preferujg mniejszg liczbe tadowan w ciggu dnia.
Najczesciej energia w tego typu bateriach jest uzupetniana w nocy poprzez fadowarki znajdujgce sie na
terenie zajezdni, kiedy autobusy nie pracujg. Oczywiscie, zarbwno w przypadku tych baterii, jak i
pozostatych typow, mozliwie jest ich tadowanie z wykorzystaniem pantografu. Baterie Solaris High
Energy sg zamontowane m.in. w autobusach Urbino electric, ktore jezdzg w Krakowie, Mediolanie i
Hamburgu.

Nowa oferta bateryjna — Solaris High Energy+

Najnowszym rozwigzaniem sg baterie o nazwie Solaris High Energy+. Baterie tego typu zostaty
stworzone przez Biuro Rozwoju Solaris z my$lg o tych przewoznikach, ktérzy na jednym tadowaniu chcg
przejecha¢ co najmniej 200 km — bez wzgledu na warunki klimatyczne, a co za tym idzie, dziatajgca
klimatyzacje czy ogrzewanie.

Baterie Solaris High Energy+ charakteryzujg sie bardzo duzg gestoscig energii. Dzieki temu w jednym
pakiecie bateryjnym zmiescimy az 79 kWh! To oznacza, ze przypadku 7 packéw — tyle maksymalnie
mozemy zamontowa¢ w autobusie przegubowym — osiggamy warto$¢ nominalng energii az 553 kWh! W
autobusie 12-metrowym zmiesci sie 5 packow tego typu. Baterie tego typu mozna tadowac¢ mocg rowng
ich pojemnosci.

Warto tu podkresli¢, ze rozwigzanie to jest wynikiem wspotpracy Biura Rozwoju Solaris i Dziatu Badan i
Rozwoju BMZ Poland. Baterie tego typu moga by¢ stosowane wytgcznie w pojazdach marki Solaris i
dzisiaj nie oferuje ich zaden inny producent obecny na rynku autobuséw elektrycznych.

Wykonawcg projektu zainicjowanego przez firme Solaris jest spétka BMZ Poland, wiodacy na
europejskim rynku producent inteligentnych systemoéw zasilania oraz magazynowania energii w oparciu
o technologie litowo-jonowa.

Wszystkie opisane powyzej baterie oferowane w autobusach elektrycznych marki Solaris, posiadajg
napiecie nominalne w zakresie pomiedzy 600 a 700 V. Magazyny energii stosowane w Urbino electric sg
przystosowane do pracy w temperaturach od -15 do +50 stopni Celsjusza. W celu optymalizacji ich
sprawnosci i wydtuzenia czasu zycia sg ogrzewane lub chtodzone. System chtodzenia baterii oparty jest
na chfodzeniu ciecza.

Systemy ADAS (Advanced Driver Assistance Systems) w pojazdach marki Solaris
Aktywne systemy wsparcia pomagajg kierowcy, wykonujgc niektdére czynnosci przed nim lub zamiast
niego, dajg prowadzgcemu bezcenne sekundy na reakcje.

Solaris zaprezentowat na targach Busworld 2019 pojazd z systemem inicjujgcym automatyczne
hamowanie CMS (Collision Mitigation System). W sytuacji, gdy radar zamontowany na autobusie
wykrywa zagrozenie ewentualnego zderzenia czotowego, system rozpoczyna hamowanie, zmniejszajgc
predkos¢ pojazdu i niwelujgc skutki ewentualnej kolizji. Rozwigzanie stosowane jest w autokarach i to z
nich wtasnie implementowane jest do pojazdéw miejskich. Ogromnie znacznie ma w tym przypadku
wiasciwa kalibracja i konfiguracja: w autobusach miejskich — w przeciwienstwie do autokaréw — nie ma
przeciez paséw, a wiekszo$¢ osdb podrézuje na stojgco. Zatem sita hamowania ma kluczowe znaczenie
dla bezpieczenstwa pasazerow — to dodatkowe wyzwania stojgce przed producentami, ktérzy musieli
uwzgledni¢ te czynniki w autobusach miejskich.

Ponadto Solaris zaprezentowat nowe rozwigzanie umozliwiajgce wykrywanie obiektéw znajdujgcych sie
w tzw. martwym polu widzenia kierowcy. Kamery umieszczone na zewngtrz pojazdu wykrywajg pieszych



oraz rowerzystow, ktérych szczegdlnie przy manewrach skretu nie da sie zobaczyé w lusterkach, cho¢
moze im sie wydawagé, ze z pewnoscig sg widoczni. Rozwigzujgc to wyzwanie, Solaris skorzystat z
Mobileye Shield+, systemu ostrzegajgcego kierowce — akustycznie oraz przy pomocy wy$wietlacza —
réwniez w przypadku opuszczenia pasa ruchu bez stosownej wczesniejszej sygnalizacji czy tez braku
zachowania odpowiedniej odlegtosci od poprzedzajgcego pojazdu. System sygnalizuje takze ryzyko
kolizji. Urzadzenie wykrywa kazdego pieszego oraz rowerzyste w odlegtosci do 80 cm od autobusu,
powiadamiajac kierowce — ponownie akustycznie oraz poprzez wyswietlacz. To, czego nie widzi kierowca
w lusterku, podpowiada mu urzgdzenie sterujgce kamerami. Tym samym jedyng rzeczg, ktora znika, sg
watpliwosci wobec widocznosci na drodze.

Wiekszg widocznos$¢ zapewnig ponadto zupetnie nowo skonstruowane lusterka, a w zasadzie kamery
przekazujgce obraz na ekrany wewnatrz pojazdu. Nowatorska konstrukcja MirrorEye zamontowana w
miejscu klasycznych lusterek wstecznych odpowiada klasie Il i IV widoczno$ci (opcjonalnie klasie V w
prawym ,lusterku”) i niesie ze sobg szereg zalet. Przede wszystkim odpada konieczno$¢ ustawiania
i regulacji przy zmianie kierowcy — ekrany i kamery zawsze pokazujg optymalny zakres bez wzgledu na
wzrost prowadzgcego. Zmniejsza sie szerokos¢ pojazdu — co ma ogromne znacznie na wezszych i
ciasnych miejskich ulicach, znacznie obniza sie rowniez ryzyko kolizji czy tez zahaczenia lusterkiem o
choéby elementy infrastruktury. Co wiecej, kamery istotnie poszerzajg pole widzenia i poprawiajg
aerodynamike pojazdu.

Brak lusterek podnosi bezpieczenstwo pasazeréw, pieszych i oczekujgcych na przystanku.
Dotychczasowe rozwigzanie wykraczato poza obrys autobusu, co mogto — cho¢ lusterka sktadajg sie —
stwarzaé pewne ryzyko zahaczenia osoby, ktéra znalaztaby sie zbyt blisko przejezdzajgcego lub
wjezdzajgcego w zatoke autobusu. Podgrzewane kamery nie zamarzaja, nie parujg i za sprawg swoich
mniejszych rozmiaréw sg utatwieniem przy codziennym myciu i czyszczeniu autobusu. Co wigcej, na
ekranach wyswietlane mogg by¢ takze progi odlegtosci poszczegdlnych czesci autobusu, np. jego tytu,
okreslonych drzwi lub osi. Pozioma linia wyswietlajgca si¢ na ekranie pozwala kierowcy na tatwiejsze, a
przede wszystkim bezpieczniejsze manewrowanie i parkowanie.

Dane techniczne - Solaris Urbino 18 electric

Dtugos¢ 18 000 mm
Szerokosé 2550 mm
Wysokos¢ catkowita 3300 mm

Zwis przedni 2700 mm

Zwis tylni 3400 mm
Rozstaw osi 5900/ 6 000 mm
Os przednia 0$ niezalezna
Os neutralna o$ neutralna

Os$ napedowa 0$ elektryczna
System tadowania Plug-in

Baterie Solaris High Energy+




Klimatyzacja Klimatyzacja CO2 z funkcjg grzania pompg ciepta
Liczba miejsc siedzacych 40

Liczba miejsc siedzacych 18

dostepnych z niskiej podtogi

Pojemnos¢ pasazerska Prezentowany egzemplarz 120 (maksymalnie 145 *)
Wysokos¢ wejs¢ 320 mm

Mechanizm przegubu sterowany elektroniczne

DMC 29 000 kg (dla DMC 30 000 *kg)

* max. liczba pasazeréw dla pojazdu Solaris 18 electric

Dane techniczne — Solaris Urbino 12 hydrogen

Diugosé 12 000 mm
Szerokosé 2 550 mm
Wysokos¢ catkowita 3300 mm
Zwis przedni 2 700 mm
Zwis tylni 3400 mm
Rozstaw osi 5900 mm

Os przednia 0$ niezalezna

oS elektryczna

Os napedowa
P z dwoma silnikami elektrycznymi 2 x 125 kW

Wodorowe ogniwo paliwowe 70 kw

Butle z wodorem Typ 4; kompozytowe

Pojemnosé¢ butli 5x3121

Baterie Solaris High Power

Klimatyzacja Klimatyzacja CO2 z funkcjg grzania pompg ciepta
Liczba miejsc siedzacych 29

Liczba miejsc siedzacych
dostepnych 12
z niskiej podtogi

Pojemnosé pasazerska Prezentowany egzemplarz 93 (maksymalnie do 98*)

DMC 19 200 kg, *przy DMC 20 000 kg

* max. liczba pasazerow dla pojazdu Solaris 12 hydrogen



Specyfikacja techniczna - Solaris Trollino 24

Dtugosé¢ 24 700 mm
Szerokos¢ 2550 mm
Wysokos¢ 3450 mm
Zwis przedni 2700 mm
Zwis tylni 2 750 mm
Rozstaw osi 5900/6 000 /7 350 mm
Os przednia 0$ niezalezna
Druga os napedowa 0s portalowa
Trzecia o$ napedowa 0$ portalowa
Czwarta os skretna 0$ sztywna
Silnik trakcyjny 2 x 160 kw
Baterie 58 kWh

Klimatyzacja

Kabiny kierowcy + przestrzen pasazerska

Liczba miejsc siedzacych

53

niskiej podtogi

Liczba miejsc dostepnych z

14

Pojemnos¢ pasazerska

wersja prezentowana 185 (maksymalnie do 215%)

Wysokos¢ wejsé

320 mm

Mechanizm przegubu

sterowany elektroniczne

DMC

37 000 kg

* max. liczba pasazeréw dla pojazdu Solaris Trollino 24

Informacje o firmie Solaris Bus & Coach S.A.

Solaris Bus & Coach S.A. to jeden z europejskich lideréw produkcji autobuséw i trolejbuséw. Bazujgc na ponad 20-letnim
doswiadczeniu i ponad 17 000 wyprodukowanych pojazdéw, Solaris kazdego dnia wpfywa na jako$¢ komunikacji miejskiej w
setkach miast w catej Europie. Z myslg o przysztoci, firma wyznacza nowe standardy, dynamicznie rozwijajac swoje produkty,
zwtaszcza w obszarze elektromobilno$ci. Pojazdy firmy byty wielokrotnie nagradzane za jako$c¢ i innowacyjno$é zaréwno w
Polsce, jak i w innych panstwach Unii Europejskiej. Autobus Urbino 12 electric wygrat prestizowy europejski konkurs ,Bus of
The Year 2017”. We wrzesniu 2018 roku Solaris Bus & Coach S.A. dotgczyt do grupy CAF, ktéra objeta 100% udziatow w

spofce.

Dodatkowe informacje:

Mateusz Figaszewski

Petnomocnik Zarzadu ds. Rozwoju Elektromobilnosci i PR
mateusz.figaszewski@solarisbus.com

+48 601 652 179
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