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Solarisy doskonale przygotowane na trudne, zimowe

warunki
Bolechowo, 07.02.2019

Autobusy Solaris przemierzajg ulice w najmrozniejszych rejonach Europy. Mozna je spotka¢
w miastach na dalekiej péinocy, gdzie niebo rozswietla zorza polarna, gdy przecinaja
szczypigce, wilgotne powietrze w Finlandii, a takze jak wspinajg sie po drogach w alpejskich
rejonach Tyrolu. Wszedzie tam, gdzie niska temperatura daje si¢ mocno we znaki, a $nieg
przystania widok za oknem, pojazdy marki Solaris dowozg podrézujacych do celu i radzg sobie
bez zarzutu.

Raptem 100 kilometrow od Kota Podbiegunowego, pod mienigcg sie zielonkawo zorzg polarng mrozne
powietrze przecinajg autobusy Solaris. Luled to najbardziej oddalona na pétnoc miejscowos¢, gdzie
mozna spotkaé pojazdy z logo firmy. W tym malowniczym szwedzkim miasteczku grudniowy dzien
trwa nieco ponad 3 godziny, za$ przez niemal 6 miesiecy w roku temperatura nie podnosi sie ponad
poziom 0°C. Ow arktyczny i niezwykle surowy klimat nie jest przeszkodg dla Solariséw zaopatrzonych
w tzw. pakiet skandynawski. Jest to ni mniej, ni wiecej, co szereg elementdw wyposazenia i izolaciji
termicznej, specjalnie zaprojektowanych, aby autobus stawit czota zimie i umozliwit komfortowg podréz
pasazerom i kierowcy, a takze — co nie mnigj istotne — zuzywat mniej energii.

I cho¢ tylko kilka miast na Solarisowej mapie, takich jak szwedzkie Umed i Skellefted czy norweskie
Trondheim, dzieli tak niewielka odlegto$¢ od kregu polarnego, wszystkie autobusy z logo zielonego
jamnika w kilkudziesieciu osrodkach Pétwyspu Skandynawskiego przystosowane sg do pokonywania
tras w najwieksze mrozy. Kazdy z ponad tysigca ,potnocnych” Urbino dla ochrony przed utratg ciepta
ma podwajng izolacje scian bocznych i sufitu, a takze dodatkowo izolowane podwozie w okolicach
nadkoli. Podwdjne sg takze szyby boczne. Podtoga autobuséw przeznaczonych do krajow
skandynawskich jest dodatkowo konserwowana, aby wilgo¢ nie naruszata jej struktury. Skrajne
warunki drogowe i klimatyczne wymagajg takze zamontowania w podtodze autobusu dodatkowych
potgczen, ktére umozliwiajg nocne podtadowywanie akumulatorow. Czesto przewoznicy rejonow
dalekiej potnocy decydujg sie takze na ogrzewanie podiogowe, standardem zas$ sg podgrzewane
lusterka i boczna szyba przy kierowcy. Ze wzgledu na szybko zapadajgcy zmierzch podczas zimowych
miesiecy, przewoznicy czesto decydujg sie takze na dodatkowe zewnetrzne oswietlenie nad drzwiami.
Na wypadek obfitych opadéw s$niegu kota Urbino w krajach nordyckich posiadajg specjalne uchwyty
na tahcuchy, dzieki ktérym autobus nie straci przyczepnosci. Dodatkowg ochrong przed sniegiem
mogaq stac¢ sie rowniez szczotki montowane na nadkolach.

W Szwecji, Norwegii czy Finlandii temperatura potrafi siega¢ 40 stopni ponizej zera, co mogtoby
stanowi¢ nie lada ktopot przy uruchomianiu silnika pojazdu. Silniki montowane w Solarisach radzg
sobie co prawda z mrozem siegajgcym nawet do -25°C, ale juz popularne w Szwecji silniki
przystosowane do paliwa CNG, potrzebujg co najmniej -12°C. Szwedzi rozwigzujg problem, stosujgc
tzw. system wodnego ogrzewania zajezdniowego. W przedniej czesci autobusu umiejscowione jest
podtaczenie do wymiennika cieptej wody, ktory ogrzewa ptyn uktadu chtodzenia silnika i tym samym
silnik oraz uktad ogrzewania wnetrza pojazdu. Dzieki temu kierowcy i podrézujgcy rozpoczynajg dzien
komfortowo i w cieple. W Norwegii bardziej popularne sa montowane przy silniku grzatki elektryczne,
podnoszgce w pojezdzie temperature ptynu chtodniczego i oleju. Oczywiscie kazdy autobus posiada



takze tradycyjny system ogrzewania, ale w krajach nordyckich ma ono nieco zwiekszong
mocC grzewcza.

Srogi, mrozny klimat nie jest przeszkodg takze dla bateryjnych Urbino electric, ktérych 15 przemierza
drogi Krajow Skandynawskich. Wyposazone sg w podobne rozwigzania, jak Solarisy spalinowe i sg
tak samo niezawodne. Elektrobusy w Tampere w Finlandii pokonujg w duzej mierze brukowane trasy
w Scistym centrum miasta, a blisko$¢ jeziora i rzeki powoduje, ze powietrze mocno nasycone jest
wilgocia. Wtasnie z powodu wilgotnosci, ktéra w mrozne dni mocno daje sie we znaki mieszkarncom
miasta, ale moze i przysporzy¢ problemoéw podczas tadowania baterii autobuséw, pantografy Urbino
electric sg ogrzewane. Pojawienie sie lodu w miejscach stykoéw elektrycznych mogtoby doprowadzié¢
do uszkodzenia pantografu, dlatego tez podgrzewane sg ruchome elementy urzadzenia i przytgcza
elektryczne, a takze szyna, po ktérej porusza sie gtowica urzgdzenia. Aby jeszcze bardziej ograniczyé
wplyw zimowej aury na operacyjnos¢ e-buséw, miasto zdecydowato sie réwniez na ogrzewanie
podtoza pod stacjg pantografows.

Ciekawe i niestandardowe rozwigzanie w zakresie gospodarki cieplnej autobusu zastosowano réwniez
w Urbino 12 electric kursujgcym wahadtowo w szwedzkim porcie Ystad. W pojezdzie zaprogramowano
statg temperature, ktéra ma panowa¢ we wnetrzu Urbino, kiedy rozpoczyna on swoje kursy wczesnym
rankiem. Podczas nocnego tadowania baterii, codziennie o godzinie 5:00 rano automatycznie wigcza
sie ogrzewanie lub chtodzenie postojowe autobusu, ktére umozliwia osiggniecie pozgdanej
temperatury. Dzieki temu nie jest konieczne zuzywanie cennej energii w bateriach na ewentualne
ogrzewanie lub chtodzenie autobusu i przygotowanie go do codziennej pracy.

Solarisy walczg z nietatwag zimowg pogodg takze znacznie wyzej — na serpentynach tyrolskich zboczy
czy w waskich uliczkach miasteczek pod o$niezonymi szczytami Alp w Austrii. Jednak najbardziej
spektakularna widokowo trasa, na ktorej mozna przejechaé sie Urbino znajduje sie w niezwykle
malowniczym regionie Sdlden. Linia autobusowa wiedzie do najwyzej potozonego przystanku
w Europie — az do podnéza lodowca Rettenbach na wysokosci 2675 m n.p.m. Nieprzekonanym warto
wspomnie¢, ze imponujgce gorskie krajobrazy tyrolskich Alp postuzyty za scenerie dla kaskaderskich
umiejetnosci Jamesa Bonda w ostatnim blockbusterze z jego udziatem — filmie ,Spectre”. Alpejskie
widoki z okien mozna podziwiaé z Solarisbw w barwach rozmaitych przewoznikéw w Tyrolu.
W sezonie zimowym pojazdy z Bolechowa czesto stuzg jako ski busy, wozgc wielbicieli biatego
szalenstwa na najpopularniejsze na $wiecie stoki narciarskie w okolicach Schwaz czy Kufstein.
Osniezone drogi obficie sypie sie w tym regionie sola, dlatego tez autobusy austriackie lakierowanie
sg 3 warstwami dla lepszego zabezpieczenia przed jej szkodliwym dziataniem, a zawory EBS w
podwoziu sg dodatkowo konserwowane. Wszystkie kota pojazdéw dostosowane sg takze
do wykorzystania tahcuchéw $niegowych. U podnéza Alpmozna spotkaé niemal kazdy z modeli
Urbino, a takze InterUrbino. Wszystkie doskonale radzg sobie w nietatwym gérskim klimacie i terenie.
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produktowe na europejskich rynku i pozycje lidera w tym
segmencie z udziatem 15,2%. Blisko 25 000 dostarczonych
do tej pory pojazdéw marki Solaris jezdzi w 33 krajach i 850
miastach w catej Europie i poza nig. Solaris nalezy
do hiszpanskiej Grupy CAF (Construcciones y Auxiliar
de Ferrocarriles) S.A. Pojazdy marki, od idei, poprzez faze
projektowg i wykonawcza, powstajg w Polsce. Cata dziatalno$¢
producenta jest spdjna z misja marki zawartg w hasle:
»Zmieniamy oblicze transportu publicznego”. Solaris jest takze
aktywnym partnerem dla operatorow komunikacji miejskiej,
oferujgc kompleksowe wsparcie w procesie transformacji
transportu na bezemisyjny.
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